Antecedentes

1. Acceso Sur  Este
En la década del 50 se planificó el acceso a la Capital desde el Sur mediante lo que sería el Acceso Sudeste, una autopista de dos vías que comunicaría el puente de la Noria con el Nicolás Avellaneda. 
Del mencionado proyecto solo se concretó el tramo que va desde el puente Nicolás Avellaneda hasta la Av. Calchaquí en los años 70.

Actualmente sería factible su continuación hasta Centenario Uruguayo en Lanús Este, dado que el resto de la traza tiene un importante grado de urbanización.

La terminación de esta obra estaba incluida dentro del proyecto Panamericana-Av. Gral. Paz. Pero la decisión de incluir en aquel proyecto las colectoras hizo económicamente inviable la inversión.
2. Valentín Alsina

Otro proyecto que existe para la zona Sur es un ramal de la autopista 25 de Mayo a partir del peaje que cruza el Riachuelo y llega hasta Valentín Alsina. Actualmente está construido el ramal pero el puente aun está pendiente.

3. Camino Negro

En el 2002 la Secretaría de Obras Públicas licita la realización de una autopista sobre el Camino Negro. La obra está ya cotizada y a la espera de partida presupuestaria.
4. Acceso Sur

Durante la administración de Duhalde se desarrolla el proyecto del Acceso Sur. Este proyecto tiene dos etapas. El proyecto se pensaba financiar con un aporte del tesoro más un peaje.

a. Primer etapa: 
Se inicia en el Puente Pueyrredon, atraviesa una zona céntrica en Avellaneda con dos tableros de tres vías cada uno en el mismo plano. La traza continua en elevación hasta la bifurcación del ferrocarril que va hacia Quilmes y a partir de allí continua en terraplén hasta pasar Gerli. A partir de esa cota la autopista se transforma en aérea, con doble tablero superpuesto de tres vías cada uno, corriendo paralela a las vías del ferrocarril por el lado Este. 
A partir e Escalada se transforma nuevamente en un terraplén de 6 vías finalizando a la altura de Malabia.

Este trazado presenta serias objeciones en Avellaneda, donde se pagan todos los costos urbanísticos y no se obtienen beneficios ya que Avellaneda tiene actualmente muy buenos accesos. Lanús obviamente pagaría también un muy alto costo pues afectaría a una zona importante del centro comercial, aunque obviamente mejoraría significativamente sus accesos. 
Esta primera etapa es económicamente rentable y tiene un impacto altamente favorable para el Partido de Lomas, ya que no tiene impacto urbano y brinda un acceso muy eficiente.
b. Segunda Etapa:

Se trata de dos carriles superpuestos de doble carril. Termina en la calle Garibaldi. Es una obra de escasa rentabilidad y que penaliza económicamente la rentabilidad de la primera etapa. La obra correría sobre las vías no electrificadas del ferrocarril. Su impacto urbano es muy alto para los vecinos afectados y obviamente soluciona los problemas de acceso de los vecinos de Temperley.

Conclusiones

Sobre la base de estos antecedentes resulta fácil concluir que en este contexto político  la primera etapa no se va a concretar, por lo cual Lomas no tendrá acceso.
La solución ideal, pensada desde los intereses de Lomas es promover  la realización de la primera etapa únicamente. Pero como ello es inviable en el actual contexto, la única opción es bregar por accesos alternativos que sean factibles.

Accesos alternativos:

· Camino Negro-Camino de Cintura

Se adjunta copia de la traza.

Esta autopista permitiría el acceso de Lomas Oeste y parte de Alte. Brown.

· 25 de Mayo-Puente sobre el Riachuelo

Se adjunta copia de la traza.

Facilitaría el acceso de Lanús Oeste

· Acceso Sur-Este

Se adjunta copia de la traza.

Facilitaría el acceso de Lanús y Lomas este

La realización de estas obras restaría clientes al Acceso Sur y retrasaría el eventual inicio de su primer etapa (en caso que las condiciones políticas hubiesen hecho posible su realización).

Estrategia:

El grupo de La Quintana acordó como estrategia la siguiente:

· Preparar una página de Internet con los accesos propuestos a los efectos que la comunidad se exprese en la mencionada página.

· Contactar a la Secretaria de Obras Publicas de la Nación a los efectos de conocer estado y características de la Licitación por la Autopista sobre el Camino Negro.

· Contactar al Municipio a los efectos de lograr un funcionario permanente comprometido con la idea.
Situación actual

Tal como es de público conocimiento la Autopista sobre el Camino Negro es una realidad. Tendrá dos carriles por mano, correrá en terraplén y tendrá cruces elevados. Terminará en Columbres.

Es evidente que bregar por la realización del resto de los accesos (Acceso Sur Este  y Valentín Alsina) es una acción proactiva con el bien común. Pero parecería más razonable tratar de utilizar nuestro tiempo tratando de motivar a las autoridades por las obras complementarias al Camino Negro.

Con respecto a la Autopista Sur creo que se plantea un escenario más optimista ya que en estas condiciones pasaría a ser factible solo si el estado la financiara en un 100%, al menos en el corto plazo.   

